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PROGRAMM

Dienstag, 20.09.2016, von 10:00 bis ca. 14:15 Uhr

10:00 Uhr Beginn Workshop
Treffpunkt TU Wien, Fachbereich Regionalplanung

Begriiffung der Teilnehmenden durch Thomas Dillinger

10:15 Uhr Prasentation des Projekt-Zwischenstandes
Vortrag Thomas Dillinger (AP 5)

10:30 Uhr Prasentation der Anorderungsprofile
Vortrag René Ziegler, Karin Stieldorf, Peter Kurz, Ralf Roggenbauer, Alexander David

- Thema , Quartier der Zukunft“ (AP3)

- Thema: ,Bahnhof der Zukunft“ (AP2)

- Thema: ,Freiraum- und Landschaftsplanung” (AP2 & AP3)
- Thema: ,Energie (-effizienz) und Larm“ (AP4)

12:15 Uhr Arbeitsgruppen zu den Szenarien

- Bildung von 3 Arbeitsgruppen

- 50 min Arbeitszeit zur Bearbeitung der Anforderungsprofile

13:15 Uhr Prasentation der Ergebnisse & Diskussion
14:00 Uhr Sonstiges
- Terminfindung und Logo-Nutzung

14:15 Uhr Resumee und Abschluss
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m 20. September 2016 fand im Rahmen

des Forschungsprojektes SMCE/Smart
City Ebreichsdorf ein Workshop zu den An-
forderungsprofilen statt. Das gesamte For-
schungsteam traf sich hierzu in den neuen
Raumlichkeiten der TU Wien am Fachbereich
Regionalplanung und Regionalentwicklung. Ziel
war es, die zuvor erarbeiteten Anforderungs-
profile zu den vier Themen Bahnhof, Bahn-
hofsquartier, Freiraumgestaltung und Ener-
giestadt/-region zu diskutieren und vor allem
anzugleichen.
Alle 18 Teilnehmerinnen und Teilnehmer betei-
ligten sich rege an der Diskussion sowohl im
Plenum als auch in Arbeitsgruppen.

Zunachst wurden die vier Anforderungsprofile
im Plenum préasentiert. Bereits hier zeigte sich,
dass die jeweiligen Forschungsgruppen unter-
schiedlichen Zugdnge bei der Erarbeitung hat-
ten. Wahrend sich AP3 unter der Leitung von

SMCE | Workshop Anforderungsprofile 20.09.16

__BIN[EITONG

Rudolf Scheuvens an den vier Szenarien orien-
tierte, wurden die Anforderungen der anderen
APs eher allgemeiner formuliert. In einer kur-
zen anschliefBenden Diskussion kam man zu
dem Entschluss, dass eine detailierte Betrach-
tung je nach Szenario jedoch geeigneter ware.

In drei Arbeitsgruppen wurden daraufhin wei-
tere Anforderungen formuliert bzw. Fragen
aufgeworfen, welche von den zustindigen APs
in weiterer Folge bearbeitet werden.

Eine kurze Prasentation und Diskussion der
Ergebnisse aus den Arbeitsgruppen wurd im
Plenum abgehalten. Diese flieRen nun innerhalb
der niachsten Wochen in die weitere Konkreti-
sierung der Anforderungsprofile und spater in
die Handlungsdimensionen ein.

Ein finaler Workshop zur Synthese der Hand-
lungsdimensionen wurde fiir Mittwoch, den
30.11.2016 fixiert.
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len die Enden einer Skala moglicher Entwick-
lungen dar, die in ihrer reinen Form zwar nicht
wahrscheinlich, aber moglich sind. Dies bedeu-
tet, dass Szenarien mogliche Zukunftsbilder
sind, allerding keine auswéahlbaren Varianten!

ReRné Ziegler vom Fachbereich fiir ortliche
aumplanung (TU Wien) prasentierte den
Anwesenden das Anforderungsprofil der vier
Szenarien fir das ,Quartier der Zukunft*“.

Das Bild unten zeigt die vier Szenarien im Uber-
blick, wobei jedes Szenario einzeln betrachtet
werden soll.

Die Entwicklung wird von einer Vielzahl an Bau-
steinen gepragt, die in unterschiedlichem Grad
von den Akteurinnen und Akteuren beeinflusst
werden konnen und so Auswirkungen auf die
Szenarien haben z.B. ob eine mdgliche weitere
Entwicklung innerhalb des Bestandes oder auf
freier Flache stattfinden soll.
Strukturelemente, die im Voraus bereits unver-
anderlich sind, wie beispielsweise die Lage der
Bahntrasse und des Bahnhofs, betreffen alle
Szenarien gleichermalen.

Dabei zeigt jede Zukunftsvision explizite Merk-
male auf, welche die Entwicklung von Ebreichs-
dorf beeinflussen wiirden. Hierbei wurden fir
jedes Szenario gewisse Annahmen getroffen
(siehe ndchste Seiten). Fiir alle vier Szenarien
konnten so Anforderungen formuliert werden.

Bei diesem Forschungsprojekt dient die Szena-
riotechnik als Kommunikationsmittel. Sie stel-

Szenarien fiir ein Bahnhofsquartier der Zukunft

Szenario 1
Bahnhofsquartier Ebreichsdorf Neu

Szenario 2
Volle Kraft im Bestand

Szenario 3
Klare Kanten

Szenario 4
Das Bahnhofsquartier als Briicke

Im Szenario 1 ,Bahnhofsquartier Ebreichsdorf Neu”
wird ein neuer Ortsteil entwickelt und zu den bereits
bestehenden Ortsteilen hinzugefigt. Dabei werden
Entwicklungsimpulse, die durch den neuen Bahnhof
entstehen, ausschlieflich auf das Quartier um den
neuen Bahnhof gelenkt. Es entsteht ein neues Zen-
trum, das die bisherige Zentrenstruktur der Stadtge-
meinde ablost. Bestehende Strukturen spielen hier
eine untergeordnete Rolle.

Das Szenario 2 ,Volle Kraft im Bestand” folgt dem aktu-
ellen Trend des Bevolkerungswachstums. Die Bewoh-
nerinnendichte steigt in vertraglichem Map. Hier wer-
den die Entwicklungsimpulse, die durch den neuen
Bahnhof entstehen, in bestehende Siedlungsstruktu-
ren geleitet, die dadurch gestarkt werden. Baulandre-
serven werden genutzt und Leerstande neuprogram-
miert. Der neue Bahnhof funktioniert als Haltestelle
und Verkehrsdrehscheibe auf der griinen Wiese.

Im Szenario 3 ,Klare Kanten” bleibt zwar die sichtba-
re Trennung und die Eigenstadnigkeit der Katastral-
gemeinden Ebreichsdorf und Unterwaltersdorf be-
stehen. Die Siedlungserweiterungen, die von den
Ortsteilen ausgehen, verschieben aber die Siedlungs-
grenzen Uber die ,griine Wiese” in Richtung Bahnhof.
Die Siedlungsrdnder bleiben deutlich ablesbar. Der
neue Bahnhof funktioniert als Haltestelle und Ver-
kehrsdrehscheibe auf der griinen Wiese.

Im Szenario 4 ,Das Bahnhofsquartier als Briicke” wird
ein neues Bahnhofsquartier entwickelt. Gleichzeitig
werden die Entwicklungsimpulse, die von einem neu-
en Bahnhof ausgehen, genutzt, um bestehende Struk-
turen aufzuwerten und mitzuentwickeln. Die Ortsteile
Ebreichsdorf und Unterwaltersdorf wachsen tber das
neue Gebiet zusammen und werden vernetzt. Der
Bahnhof Gbernimmt eine zentrale Funktion in einem
gestarkten Zentrengefge.
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Zusammenfassung der Rahmenbedingungen

> Bevolkerungsentwicklung bis 2030
» B +5.000 EW

Bevolkerungsdichte
120 EW/ha

AR Bebauungsdichte
;1“0,,‘ GFZ 1,3

Q
. Kompaktheit der Bebauung
LQ : 50% Flachenausnutzung (GRZ 0,5)
T

v Baulandreserven
0% Baulandaktivierung

Anteil Wohnen
75%

Nettobaulandfaktor
60%

Siedlungsgrenzen
Aufhebung der Siedlungsgrenzen maoglich

Raumliche Praferenzen
Entwicklung eines neuen Stadtteils

Anforderungsprofil

» Siedlungsentwicklung und Flachenbedarf
K » Bedarf an zusatzlichem Wohnbauland um den Bahnhofsstandort decken - neue
Baulandwidmung
= bestehende Siedlungsgrenzen aufheben
= neue Siedlungsgrenzen definieren
= angemessene Siedlungstypologie im Bahnhofsquartier entwickeln (Wohnformen,
) ) Dichte)
4 . % + Larmschutz an der Bahntrasse gewahrleisten

Nutzungsschwerpunkte
) . = neues Quartier bedingt angemessene Nutzungsmischung
. » Handelsnutzungen am neuen Standort forcieren
v » Zentrenverlagerung: Fachmarktzentren entlang der Bundesstrafe an neuen
A Bahnhofsstandort verlagern
« erforderliche soziale Infrastruktur errichten

Bestand

= Umnutzung von Handelsflachen

= Nachnutzung von Leerstanden

« keine bauliche Nachverdichtung - Biindeln der Entwicklungen am neuen Standort

Mobilitat
« neues kompaktes Quartier ermdglicht kurze Wege - Anreize zu neuen
Mobilitatsformen schaffen

Freirdume und Verbindungen

= Freihalten der Freiraumbander zwischen den bestehenden Ortsteilen und dem
neuen Bahnhofsquartier

« attraktive Querverbindungen der neuen Bahntrasse gewahrleisten

= Nachnutzung der alten Bahntrasse als 6ffentlichen Freiraum

SMCE | Workshop Anforderungsprofile 20.09.16
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Zusammenfassung der Rahmenbedingungen

Bevolkerungsentwicklung bis 2030
+2.189 EW

Bevolkerungsdichte
65 EW/ha

Bebauungsdichte
GFZ 0,4

Kompaktheit der Bebauung
40% Flachenausnutzung (GRZ 0,4)

Baulandreserven
75% Baulandaktivierung

Anteil Wohnen
90%

Nettobaulandfaktor
90%

Siedlungsgrenzen
Aufhebung der Siedlungsgrenzen nicht angestrebt

Raumliche Praferenzen
Wachstum nur innerhalb des bestehenden Siedlungsgebiets

Anforderungsprofil

Siedlungsentwicklung und Flachenbedarf
= kein neues Bauland widmen - keine bauliche Entwicklung am Bahnhof

= Mobilisierung der Baulandreserven
= Siedlungsgrenzen beibehalten

Nutzungsschwerpunkte

= hoher Wohnanteil in nachverdichteten Gebieten - bestehende Infrastruktur wird
mitgenutzt

= bestehende Zentren werden in ihrer Versorgungsfunktion stabilisieren

Bestand

= angemessene Nachverdichtung in bestehenden Ortsteilen

= Umnutzung und Umbau von Leerstand

= Umnutzung der alten Bahntrasse als zentraler Freiraum - Flachenpotenzial zur
baulichen Nachverdichtung

Mobilitét
= Bahnhof als Mobilitatshub ausbauen - attraktive Verknipfung aller
Mobilitdtsangebote

Freirdume und Verbindungen

= Freihalten des heute landwirtschaftlich genutzten Freiraumes zwischen
Ebreichsdorf und Unterwaltersdorf

= attraktive Anbindung des Bahnhofs an die vier Ortsteile

= Nachnutzung der alten Bahntrasse als 6ffentlichen Freiraum
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Zusammenfassung der Rahmenbedingungen

Bevolkerungsentwicklung bis 2030
+2.500 EW

Bevolkerungsdichte
80 EW/ha

Bebauungsdichte
GFZ 0,6

Kompaktheit der Bebauung
40% Flachenausnutzung (GRZ 0,4)

Baulandreserven
0 bis 50% Baulandaktivierung

Anteil Wohnen
85%

Nettobaulandfaktor
80%

Siedlungsgrenzen
Aufhebung der Siedlungsgrenzen nicht angestrebt

Raumliche Praferenzen
Wachstum innerhalb des bestehenden Siedlungsgebiets mit rdumlicher Préferenz in
Richtung neuen Bahnhof

Anforderungsprofil

Siedlungsentwicklung und Flachenbedarf
= Mobilisierung der Baulandreserven

= Ausschopfen der Flachenpotenziale in Richtung neuen Bahnhofsstandort

» Siedlungsentwicklung entlang der Kante ostlich von Ebreichsdorf bzw. westlich
von Unterwaltersdorf biindeln

= Siedlungsgrenzen gezielt aufheben

= angemessene Verdichtung/Typologien entwickeln (verdichteter Rand)

Nutzungsschwerpunkte
= hoher Wohnanteil im erweiterten Siedlungsgebiet
= bestehende Zentren werden in ihrer Versorgungsfunktion stabilisieren

Bestand

= angemessene Nachverdichtung in bestehenden Ortsteilen

= Umnutzung und Umbau von Leerstand

» Umnutzung der alten Bahntrasse als zentraler Freiraum - Flachenpotenzial zur
baulichen Nachverdichtung

Mobilitat
= Bahnhof als Mobilitatshub ausbauen - attraktive Verknupfung aller
Mobilitatsangebote

Freirdume und Verbindungen

= Freihalten des heute landwirtschaftlich genutzten Freiraumes zwischen
Ebreichsdorf und Unterwaltersdorf (Siedlungskanten bewegen sich
aufeinander zu)

« attraktive Anbindung des Bahnhofs an die vier Ortsteile

= Nachnutzung der alten Bahntrasse als 6ffentlichen Freiraum
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Zusammenfassung der Rahmenbedingungen

Bevolkerungsentwicklung bis 2030
+3.000 EW

Bevolkerungsdichte
95 EW/ha

Bebauungsdichte
GFzZ 0,8

Kompaktheit der Bebauung
50% Flachenausnutzung (GRZ 0,5)

Baulandreserven
0 bis 25% Baulandaktivierung der gesamten Baulandreserve. Der Fokus liegt auf
Baulandreserven im Bereich der Bahnstrafie.

Anteil Wohnen
75%

Nettobaulandfaktor
70%

Siedlungsgrenzen
Aufhebung der Siedlungsgrenzen maoglich

Raumliche Praferenzen
Zusammenwachsen der Ortsteile

Anforderungsprofil

Siedlungsentwicklung und Fléchenbedarf

= Mobilisierung von Wohnbaulandreserven im Bereich der Ortskerne

» Ausschopfen der Flachenpotenziale in Richtung neuen Bahnhofsstandort

= Siedlungsentwicklung entlang des Ost-West-Korridors Ebreichsdorf - Bahnhof neu -
Unterwaltersdorf biindeln

= Siedlungsgrenzen gezielt aufheben

= angemessene Verdichtung/Typologien entwickeln (verdichtetes Band)

» Larmschutz an der Bahntrasse gewahrleisten

Nutzungsschwerpunkte

= angemessene Nutzungsmischung im neuen Siedlungsband forcieren

* Zentrenverlagerung: Fachmarktzentren entlang der Bundesstrafie an neues Siedlungsband
verlagern

+ erforderliche soziale Infrastruktur errichten

= bestehende Zentren werden in ihrer Versorgungsfunktion stabilisieren

Bestand

= angemessene Nachverdichtung in bestehenden Ortsteilen

» Umnutzung und Umbau von Leerstand

= Umnutzung der alten Bahntrasse als zentraler Freiraum - Fldchenpotenzial zur baulichen
Nachverdichtung

Mobilitat

» neue kompakte Siedlungsstruktur erméglicht hohe Frequenz entlang des Bandes - Anreize zu
neuen Mobilitatsformen schaffen

* Bahnhof als Mobilitdtshub ausbauen - attraktive Verkntpfung aller Mobilitdtsangebote

Freirdume und Verbindungen

= Da grofzlgige Freiraumverbindung entlang der Bahntrasse auf Hohe des neuen
Bahnhofsstandortes unterbrochen wird, ist die Freihaltung der alten Bahntrasse als
offentlicher Freiraum zentrale Anforderung

+ kleinteilige Freiraumverbindung in N-S-Richtung erméglichen

+ attraktive Anbindung des Bahnhofs an die vier Ortsteile

SMCE | Workshop Anforderungsprofile 20.09.16
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Der neue Bahnhof wird zwischen zwei bestehen-
den Ortsteilen mit eigenstdndiger Geschichte
positioniert sein. Diese besondere Lage begriin-
det eine besondere Bedeutung im Ensemble und
spezielle Anforderungen hinsichtlich Funktion
und Gestaltung (Form). Aus diesem Grund erge-
bend sich fiir Karin Stieldorf, Leiterin des AP2
y,Bahnhof der Zukunft“, allgemeine Merkmale
und Kriterien:

Eigenstdndige Position (Landmark) mit Ver-
bindung zu den Ortsteilen

Bahnhof als Visitenkarte / Aushingeschild
von Ebreichsdorf und Attraktivator fiir Be-
wohnerinnen, Bewohnern und Géaste
Demogebaude mit Beispielfunktion
Bahnhof als infrastrukturelle Einrichtung
mit Bezug zu Umland und Natur
Verkehrsanbindung an Ortsteile (Radfah-
rer/Fulganger)

Wettergeschiitzter Aufenthaltsort in distan-
zierter AulRenlage

Komfort, Aufenthaltsqualitdt, Sicherheit,
Barrierefreiheit

Abdeckung der Standard-Anforderungen
,Bahnhof* in Kombination mit Nutzungsof-
fenheit

Gebrauchsfahigkeit und Gebrauchssicher-
heit

Gebaudequalitat und Klimawirksamkeit
Alterungsfahigkeit und Langlebigkeit des
Gebaudes

Neben diesen allgemeinen Kriterien ergeben
sich aus der besonderen Lage des Bahnhofs
auch spezifische Organisationsmerkmale. Die-
se werden folgendermalen definiert:

Knotenpunkt mit Verteilfunktion zu den
nahen Ortsteilen

Funktionale und funktionierende Gliede-
rung der Bahnhofsfreirdaume als Wege und
als Ort des Aufenthalts und des Wartens
(Sitzbereiche)
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Getrennte Fiihrung der Wege der Verkehr-
steilnehmer (LKW, PKW, Rad, FuRgéanger) in
attraktiver Ausfithrung mit Freizeitwert
Verbindung von Innen-, Aulenraum und
Ubergangsbereichen

Sinnvoller Nutzungsmix im Gebdude auf
Basis der Ergebnisse der Zukunftswerkstatt
unter spezifischer Bedachtnahme von so-
zialen Bediurfnissen (Schiiler, Vereine, ...),
Kontakt- und Kommunikationsbedirfnis-
sen der BewohnerInnen von Ebreichsdorf
und Unterwaltersdorf

Funktionale Organisation der Park- und
Aufbewahrungseinrichtungen

Der AuRenraum sollte moglichst versiegelungs-
frei und mit regionalen Pflanzen begriint sein
sowie sicher und gut beleuchetet Wege aufwei-
sen. Durch die hohe Anzahl an Ziigen auf dieser
Strecke werden zudem vor Schall geschiitzte,
einladende Sitzgelegenheiten bendotigt.

Der Innenraum soll den mordernen Standards
entsprechen und attraktiv/einladend und kom-
fortabel gestaltet sein. Fiir das Sicherheitsge-
fihl ist eine gute Ausleuchtung wichtig.

Das Gebdude an sich sollte eine hohe archi-
tektonische und o6kologische Qualitit haben.
Gerade das Thema der Energieeffizienz hat im
Smart City Kontext eine grole Bedeutung. Die
Realisierung eines Plusenergiehauses ware hier-
fiir eine Chance. Das Gebdude wird zu einem
sKraftwerk" und erzeugt mehr Energie als es
Verbraucht. Hierbei werden 100% der Energie
aus erneuerbarer Energie erzeugt, z.B. Photo-
voltaik-Anlagen oder Solarthermie, sodass ein
umweltfreundlicher und emissionsfreier Be-
trieb gewéahrleistet werden kann.

Im nédchsten Schritt des AP2 sollen erste graphi-
sche Aufbereitungen zu den einzelnen Szenari-
en entstehen und die Anforderungen differen-
ziert nach Szenarien betrachtet werden.
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Gisa Ruland (TU Wien, FB Landscape) und Pe-
ter Kurz (Buro Land+Plan) beschéaftigen sich ar-
beitspaketiibergreifend mit den Anforderungen
an Freiraum und Landschaft. Mit Bezug auf das
neue Quartier ergaben sich fiinf Kernaspekte:

Ausgestaltung der auf einem Damm ge-
flihrten neuen Bahntrasse - Umgang mit der
physischen, visuellen und psychologischen
Barrierewirkung.

Im Sinne eines Quartiers der kurzen Wege
ist die Durchlassigkeit des Bahndamms von
Bedeutung. Zudem sollte die Trasse land-
schaftlich durch Dammbdschungen und
darauf situierten Larmschutzbauten Einge-
bunden werden.

Strategische Planung der im UVP-Verfahren
festgelegten Ausgleichsfldichen im Sinne ei-
ner Optimierung der ,Griinen Infrastruk-
tur” der Gemeinde Ebreichsdorf.

Die Ausgleichsflachen durch den Bau der
Trasse und des Bahnhofes sollten nicht nur
o0kologischen Kriterien entsprechen. Sie
konnen auch die wenigen frei zuganglichen,
hochqualitativen Freiraume Ebreichsdorfs
bereichern. Zudem koénnte der o6ffentliche
Zugang zu den Gewaidssern gefordert wer-
den.

Sicherung von Frei- und Griinfldchen im Vor-
feld einer Quartiersentwicklung, als Grund-
lage fiir ein quartiers- und gemeindeweites
Netz aus Frei- und Grtinrdumen.

Fir Freirdiume kénnen im Vorfeld Ausstat-
tungsstandards definiert weren und Fla-
chen nach Prioritdat aufgeteilt werden. Da
im Bereich der neu entstehenden Bahntras-
se hochwertiges Ackerland betroffen ist,
ist MaBnahmen zur Einschrankung des Bo-
denverbrauchs besonderes Augenmerk zu
schenken.
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Herstellung qualitativ hochwertiger Stra-
fen- und Wegefreirdiume bei neu geplanten
Erschlieffungen sowie Ergdnzungen im Be-
stand.

Da StraRenbdume ein regionstypisches Ge-
staltungs- und Raumgliederungselement
darstellen, dem die Landschaft viel von
ihrer Identitat verdankt, und diese zudem
eine hohe Klimawirksamkeit aufweisen,
sollte diese bei der Planung insbesondere
beriicksichtigt werden. Unterschiedliche
Baumtypen konnen als Stralen- und Wege-
hierarchie fungieren.

Berticksichtigung des Smart-City-Gedankens
bei der Quartiersentwicklung.

Dies bedeutet eine flichensparende Ent-
wicklung neuer Siedlungsstrukturen zum
Schutz der Ressource Boden. Auch die Ent-
wicklung wohnungsnaher attraktiver 6ffent-
licher, halboffentlicher und privatnutzbarer
Freiraume (Parkanlagen, Nachbarschafts-
garten, Erntegérten, ...) sowie die Forderung
von Fassaden- und Dachbegriinung sind im
Fokus.

Auch fir den Bahnhof ergeben sich freiraum-
planerische Perspektiven. Diese wurden von
Karin Stieldorf groRtenteils bereits erarbeitet.
Ein zusatzliches Organisationsmerkmal ist die
klare Zonierung und Lesbarkeit des Vorplatzes
und der angelagerten Bereiche. Eine sinnvolle
Verkniipfung von AuBen- und Innenbereich ist
wichtig.

Mit Blick auf die Ausstattungsmerkmale wird
nochmals ein moglichst geringer Versiegelungs-
grad angesprochen. Ein Geriist widerstandsfa-
higer Baume zur Beschattung und Regulierung
des Ortsklimas sowie als rdumliches Gliede-
rungselement sind weitere Anforderungen.

Seite 10



Als Teil von AP4 wurden unter der Leitung des
Energiepark Bruck Anforderungsprofile fiir den
Bereich Energieeffizienz und erneuerbare
Energie sowie Larm formuliert.

Energieeffizienz:
Alle Erweiterungsgebiete sollen im O-Ener-
giestandard gebaut werden. Dies setzt ent-
sprechend niedrige Energiekennzahlen in
Kombination mit Eigenproduktion von er-
neuerbarer Energie z.B. mittels Photovoltaik
und/oder Solarthermie, voraus.
Aufbau von Mikronetzen fiir den Strom im
Gratzl mit Speicherbatterie vor dem Trafo,
um selbst produzierten PV-Strom z.B. aus
einer Bilrgerbeteiligungsanlage, optimal
selbst nutzen zu koénnen (die EVN bekommt
nur noch den PV-Strom, der im Gréatzl nicht
direkt selbst verbraucht wird).
Sicherstellen eines guten Branchenmixes
(Wohnen, Arbeiten, Gewerbe, Gesundheit,
Freizeit) auf engstem Raum, um die not-
wendigen Wege zur Bediirfnisbefriedigung
moglichst Vieler so kurz wie moglich zu
halten.
Ortsteile so attraktiv und sicher gestalten,
dass sie zu jeder Tages- und Jahreszeit zum
zu Full gehen und Radfahren animieren.
StraBenbeleuchtung nur noch auf LED-Ba-
sis; evtl. jede Leuchte als PV-Insel.
Alle offentlichen Gebdude mustersanieren
und mit nachhaltigen Energieformen ver-
sorgen (Vorbildfunktion).
Energiebilanz der gesamten Siedlung erhe-
ben und sichtbar machen
Forderung von energieeffizienzsteigernden
MaRnahmen von Bestandsgebduden durch
die Gemeinden.

Produktion erneuerbarer Energie:
Optimale ErschlieRung und Ausnutzung re-
gionaler erneuerbarer Energie Ressourcen
Aufbau von regionalen biogenen/solaren
Nahwiarmenetzen auf Niedertemperaturba-
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sis.

Einbindung bestehender Warmequellen aus
Industrie, Gewerbe und auch Klaranlage.
Einbindung neu zu erschlieRender Energie-
quellen wie z.B. die Bremsenergie von Ziigen
Direkteinspeisung erneuerbaren Stromes in
die Oberleitung der OBB nach Brucker Vor-
bild.

Forderung des Einsatzes erneuerbarer Ener-
gie durch die Gemeinden.

Nutzung des Bahndammes / der Lirm-
schutzwdande / der Bahnsteigiiberdachun-
gen zur Installation von PV Modulen.

Mobilitdit:

Offentlicher Nahverkehr auf Basis erneu-
erbarer Energietriager (Biogas, Sonnen- /
Windstrom).

Lokaler Busverkehr mit den Regionalziigen
vertaktet.

Visualisierung der regionalen Buslinien.
Aufbau eines regionalen Radwegenetzes.
Radabstellmoglichkeiten in ausreichender
Anzahl und Qualitdt an allen zentralen Or-
ten.

Forderung alternativer Mobilitdt durch die
Gemeinden (z.B. Miko-OV System).

Ldarm:

Bis zu einer Entfernung von x Metern von
der Bahntrasse muss jede Wohnung tiber
eine der Bahnstrecke abgewandte (leise)
Fassade verfligen, iiber die die jeweilige
Wohnung zur Vermeidung sommerlicher
Uberwidrmung nachts mit vollstandig offe-
nen Fenstern geliiftet werden kann. (LA,-
max,inside kleiner 35 dB)

Bis zu einer Entfernung von x m von der
Bahntrasse ist durch lokale MaRnahmen
bei Garten und anderen Griinflichen zu si-
chern, dass der Bahnlirm so gering ist, dass
diese Fldachen als erholsam wahrgenommen
werden. (LA,eq kleiner 45dB)
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ach dem Input teilten sich die Teilnehmen-

den in drei Gruppen zu je 5-6 Personen auf
und diskutierten fiir ca. 55 Minuten.
Bei der vorangegangenen Pradsentation der An-
forderungsprofile stellten sich unterschiedliche
herangehensweisen der APs bei der Bearbei-
tung heraus. In einer kurzen Plenums-Diskus-
sion konstatierten alle Teilnehmenden, dass es
zielfiihrend wire die vier Szenarien durchzu-
spielen und spezifische Anforderungen fir je-
des Szenario zu formulieren. Auf diese Weise
konnte im Anschluss an diesen Workshop jedes

SMCE | Workshop Anforderungsprofile 20.09.16

__ARBEITSGRUPPEN

AP zielgerichtet weiterarbeiten und in weiterer
Folge die gewonnen Erkenntnisse biindeln. Bis
Ende November liegen dann die erste Hand-
lungsdimensionen vor.

Ziel der Arbeitsgruppen war es nun alle vier
Szenarien durchzuspielen und weitere Anfor-
derungen fir Bahnhof, Siedlungsentwicklung,
Freiraum sowie Energie und Larm zu formulie-
ren. Es wurden vor allem Fragen in den Arbeits-
gruppen ausgearbeitet, welche nun als Denkan-
sadtze in die APs zuriickflieRen.
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AMMENEA

Im Plenum wurden die Ergebnisse gesammelt
und kurz préasentiert. Hierbei erarbeitete eine
Gruppe vor allem allgemeine Fragen, welche
sich im Smart City Kontext stellen, derzeit je-
doch noch zu kurz kommen. Als einen der
wichtigsten Punkte wurde die soziale Vetrag-
lichkeit angesprochen. Wie sind die Lebens-
muster und welche Wohnanspriiche gibt es in
Ebreichsdorf? Wie kann die Akzeptanz fir eine
mogliche Nachverdichtung oder neue Erschlie-
Bung in der Bevolkerung gewdhrleistet werden?

Ergebnisse Gruppe Thomas Dillinger

SMCE | Workshop Anforderungsprofile 20.09.16

In den Partizipationsveranstaltungen zeigte
sich, dass der Griunraum in Ebreichsdorf ein
wichtiges und zentrales Element ist. Um daher
die Akzeptanz und die Identifikation der Be-
vOlkerung mit dem neuen Siedlungsraum zu
schaffen entstand die grundlegende Idee, zu-
erst den Griinraum zu planen und im zweiten
Schritt eine mogliche Bebauung zu entwerfen.

Zudem sollten die Korridore fiir Strallen, Grin-
raume, Verbindungen und Kanadle fiir 2030+ be-
dacht werden.
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AMMENEA

Eine zweite Gruppe erarbeitete zentrale Anfor-
derungen fiir jedes Szenario.

Hierbei zeigt sich, dass das erste Szenario stad-
tische Strukturen um den Bahnhof aufzeigt.
Dies hitte u.a. zur Folge, dass eine starke Steu-
erung notig ware und sich die Frage stellt, ob
die Gemeinde dies stemmen konnte. Welche
Rolle nimmt der Bahnhof ein - Konkurenz zum
Bestand oder Ergdnzung ?

Ergebnisse Gruppe Rudolf Scheuvens

Das zweite Szenario geht von einer maRvollen
Verdichtung im Bestand aus. Dabei wird es u.a.
schwierig werden, diese bereits gewidmeten
Flachen zu aktivieren.

Die Ergebnisse flieRen nun in die vier Szenari-
en und in die Anforderungsprofile aller APs zu-
riick. Diese werden vom Forschungsteam weiter
bearbeitet und deutlicher differenziert fir den
Workshop am 30. November 2016.
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__JEONEHOMENDE
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